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Fra kongressen 1959

I det skgnneste majvejr med de deltagende udenlandske dele-
gationers flag smeldende foran fagbevaegelsens haederkronede
samlingssted, Forsamlingsbygningen, Rgmersgade 22 i Kgben-
havn, og til velklingende toner fra Eckhardt-Hansens orkester,
indtog afdelingernes mange kongresrepraesentaner deres pladser
ved D. L. F.’s ordingere kongres den 26. maj d. 4., den kongres, der
samtidig afrundede 60-dret for foreningens stiftelse den 1. ja-
nuar 1899.

Med formandens, E. Greve Petersen, dbningstale indledtes det
omfattende 3 dages program, hvor der skulle tages stilling til ho-
vedbestyrelsens virksomhed i den forlgbne periode siden den sid-
ste ordineere kongres i 1956 og samtidig skulle angives retnings-
linier for det fortsatte arbejde.

I sin &bningstale sagde formanden:

Hr. trafikminister, eerede gaester og kongresdeltagere.

Pa hovedbestyrelsens vegne har jeg den glaede at byde alle
hjertelig velkommen.

Jeg udtaler samtidig hdbet om, at denne kongres — der skal
markere foreningens 60-ars dag — ma f& samme gode og veerdige
forlgb som tidligere kongresser, og at de beslutninger, vi treeffer,
ma blive til gavn for de mange stabile og trofaste medlemmer,
hvis interesser vi er udpeget til at varetage.

Hovedopgaven i de kommende dages arbejde ma veere at se
fremad og sette nye mal, men pd en dag — som denne - er det
naturligt at kaste blikket tilbage over en del af den forlgbne tids
begivenheder.

Den 1. januar var vor forenings fgdselsdag.

Malt efter vor tidsregning leegger man vel ikke seerlig vegt
pé& en organisations 60-ars dag.

Men lad os alligevel standse op et gjeblik i mindet og tak-
nemmelig erindring om de maend, der fgrte ideen ud i livet og de,
der senere fgrte arbejdet videre.

Jeg skal ikke naevne navne. De mange kendte og ukendte vir-
kede pa deres egen madade til organisationens opbygning og har
gennem arene veaeret solide og trofaste stgtter.

Alvorlige indre stridigheder med stgtte til opposition ude fra
var en hérd belastning og prgvelse for de meend, der i organisa-
tionens barndom skulle rejse bygningen og samtidig forbedre
lgn- og arbejdsvilkdrene for medlemmerne.

Men det var meend af en egen stgbning den gang, og deres
ubrydelige tro og beundringsveerdige arbejde blev grundlaeg-
gende for foreningens videre trivsel og eksistens.

Vi har meget at takke for pd denne dag. Ikke alene er der
skabt veerdier til feelles bedste. Til gleede og gavn for os selv og
vore familier star feriehjemmet som et eksempel herpa. Ved
sparsommelighed, efter datidens forhold gkonomiske store ofre
og ved fremsynethed blev denne opgave - tillige med grundlaget
for vor nuvarende gkonomi — lgst.

Men ogsa pa anden méade har pionererne set fremad og givet
os veerktgj til viderefgrelse af arbejdet.
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Formanden byder kongressens medlemmer
velkommen

Ved et nordisk samarbejde i »Nordisk Loko-
motivmands Forbund« og »Nordiske Jernbane-
mands Uniong, ved tilsvarende nationalt i Cen-
tralorganisation I og pd samme grundlag Inter-
nationalt Transport Arbejderforbund«har vi kun-
net indhgste erfaringer fra kolleger i andre orga-
nisationer og andre lande, ligesom vi her igen-
nem har kunnet yde vort beskedne bidrag til
fremgang af den frie verdens fagbeveaegelse og
rekke en hjzlpende hand, hvor ngden er stgrst.

*

Vi kan pé jubileeumsdagen fgje endnu et led
hertil. Den 1. oktober 1956 hlev vi tilsluttet »De
samvirkende Fagforbund«. Hermed har vi afrun-
det foreningens forbindelser til de institutioner
og organer, vi bgr samarbejde med, hvis vi vil
vere med til at forme fremtiden i det danske
samfund og for de grupper, vi repraesenterer.

Dansk samfundsliv er bygget op pa den ind-
sats, der hver dag ydes af den enkelte i de for-
skellige befolkningsgrupper.

Som forholdene har udviklet sig siden slut-
ningen af den 19. drhundrede, ma det std enhver
klart, at det er landsorganisationen, der mé blive
det gverste samlingsmeerke og stedet, hvorfra
Ipnmodtagernes krav stilles som en rimelig andel
af de goder, den moderne teknik formar at skabe.
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Danske Statsbaners lokomotivmaend har i rigt
mal haft den tekniske udvikling pd neermeste
hold, og tiden fremover vil uden tvivl i forbin-
delse hermed fremkalde mange nye og store pro-
blemer ikke mindst af beskaeftigelsesmeessig art.

Det nytter imidlertid ikke med et forsgg pa at
stampe imod. Selvom det kan virke temmelig
hardt for mange af vore @eldre damplokomotiv-
fgrere, der er vidner til, at deres arbejdsomrade
indsneéevres mere og mere, mé vi fglge med i ti-
dens krav.

Motoriseringen gér sin sejrsgang inden for
statsbanerne, og dampmaskinen mé her - som i
den gvrige del af verden, vige pladsen for den
moderne traekkraft.

Ogsa pad andre omrader meerker lokomotiv-
m&ndene det moderne indslag. Ibrugtagningen
af nye sikrings- og signalanleg har sammen med
en mere intensiv drift med gget hastighed stillet
skaerpede krav til maendene i fgrerrummene.

Som forholdene har udviklet sig med den
mere omfattende motorisering og elektrificering
og hermed en udvidet énmandsbetjening, bliver
sikkerhedstjenesten mere og mere kraevende i
lokomotivmandens gerning.

*

Det spgrgsméal kan naturligvis stilles: »Har
danske lokomotivmaend nu ogsd féet andel i de
goder, den tekniske udvikling har muliggjort?«

Svaret herpa vil i nogen grad veere afhaengig
af temperament og indstilling.

Vel vidende, at der fortsat kan peges pa ikke
tilfredsstillende forhold, tillader jeg mig at haev-
de, at vi i kraft af vor indstilling overfor udvik-
lingen - og set pa baggrund af den nu forelig-
gende statusopggrelse, i dag har en position,
lokomotivmaendene kan erklere sig tilfredse
med.

£

De forlgbne tre &r ma karakteriseres som en
en af de hérdeste og kraevende arbejdsperioder
for hovedstyrelsen.

Revisionen af den nye tjenestemandslov, som
fik virkning fra 1. april 1958, har stillet store
krav til forhandlingsviljen, og vi har i rigt mal
lagt beslag pd mange menneskers tid inden for
centraladministrationen, statsbanernes styrelse
og de samarbejdende organisationer.

Der er allerede nu grund til at takke de man-
ge for velvillig modtagelse af lokomotivmaende-
nes forhandlere, som matte mgde frem i tide og
utide.



Om resultate skal jeg komme neermere ind
pa under beretningen, men finder alligevel an-
ledning til nu at notere de opnéede resultater
som acceptable.

*

Som tjenestemeend har vi kunnet glaede os
over den gode gkonomiske udvikling i vort land
og den ggede fremgang péa det sociale omrade.
Matte dette fortsaette i tiden fremover som en
yderligere understregning af Danmark som et
lykkeligt og velorganiseret samfund.

For den kommende tid har vi, som medarbej-
dere i en transportvirksomhed, et inderligt hab
om, at der inden for landets transportmidler mé
blive gennemfgrt en koordinering.

Som forholdene har udviklet sig og synes at
skulle fortsette, ma det henstilles til lovgiv-
ningsmagten, at der tages mere hardhaendet fat
pé dette omrade. Thi den junglens lov, der eksi-
sterer, er ikke alene meningslgs, men ogsa ugko-
nomisk for landet og dets borgere.

Ved en rationel trafikordning er der ingen
tvivl om, at vi alle - ogsa jernbanemeendene —
maé vise resignation, men vi er parat til at bgje os
for et fornuftigt forslag til en eendring af det be-
stdende.

Spgrgsmalet om fredens bevarelse er et sta-
digt stdende emne i ind- og udlandet, og der
ofres mangt og meget fra de fredselskende lande
for at né frem til stgrre tryghed.

Der ligger dog stadig et knugende pres over
hele den civiliserede verden, og for menigmand
ser det ud, som om krigsfaren ikke er lettet i de
senere ar.

Netop i disse dage er repraesentanter for ver-
dens stormagter samlet i Geneve for at finde en
lpsning pa et af tidens braendende spgrgsmal -
Tysklands genforening.

Efter de hidtidige oplysninger er det en uhyre
vanskelig opgave for statsmaendene at lgse denne
knude.

Det ville veere en stor lettelse for os alle i den
frie verden, hvis en holdbar lgsning blev det en-
delige resultat, og hele menneskeheden kunne
samles om den store opgave at raekke en hjeael-
pende hand til de underudviklede landes utallige
millioner, som i dag lever under menneskelige
uveerdige forhold.

*

Vi vil, sé leenge det er os muligt, bevare troen
pa, at fornuften til sidst méa sejre, og i hab herom
byder jeg endnu engang alle et hjertelig velkom-
men og erklerer Dansk Lokomotivmands Fore-
nings kongres 1959 for abnet.

Querst: Rich. Freund, @strig.
I midten: P. Madsen, CO I.

Nederst: Jens Risgaard Knudsen, LO.
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Til sgrgetoner fra orkestret mindedes aktive
og passive medlemmer af foreningen, som i lgbet
af kongresperioden er afgaet ved dgden. Specielt
naevntes foreningens mangearige hovedkasserer,
K. O. Svendsen, dgd i 1958, og tidligere kreds-
formand for lokomotivfyrbgderne og afdelings-
formand for Arhus lokomotivfgrerafdeling, C. A.
Lgnquist, dgd i 1959.

Efter »Zret vaere de dgdes minde« og et mi-
nuts stilhed blev de fremmgdte geester budt vel-
kommen. Det var en repraesentativ forsamling af
gester, som var mgdt frem med trafikminister
Kai Lindberg i spidsen. Generaldirektgr P. E. N.
Skov var indbudt, men forhindret i at deltage i
kongresabningen. Fra statsbanebestyrelsen del-
tog igvrigt personalechefen L. Buus-Pedersen og
maskinchefen C. C. Hedegard Christensen. Sam-
arbejdende organisationer i ind- og udland var
repraesenteret saledes:

J. Risgaard Knudsen, Landsorganisationen i
Danmark, P. Madsen, Co. I, E. Rasmussen, Dansk
Jernbane Forbund, E. Svendsen, Jernbanefore-
ningen, Hj. Jensen, Feellesorganisationen D.S.B,,
K. Zederkof, Danske Jernbaners Afholdssel-
skab, Karl Hansen, Dansk Lokomotivmands-For-
bund, Viggo Jeppesen, Dansk Smede- og Maskin-
arbejderforbund, eresmedlemmerne Rich. Lillie,
L. M. Schmidt, Soph. Jensen, revisorerne A.
Knudsen, P. M. Frandsen, J. V. Christiansen,
Landsoplysningsudvalget, Preben Bengtson og
Egon Duvaa, den socialdemokratiske presse,
Francois D’Helt, Belgien, G. W. Widing og Erkki
Cikkanen, Finland, J. C. Heegstra, Holland, O.
Anfinsen og Thore Olsen, Norge, Henri Stocker
og Hans Nydegger, Schweiz, Evert Svensson og
Morgan Mattson, Sverige, Otto Rommel og Franz
Eichinger, Tyskland, Rich. Freund og Josef
Rziha, @strig.

Fra venstre: J. C. Heegstra, Holland, D’Helt, Belgien,
Franz Eichinger og Otto Rommel, Tyskland.
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Gasterne har ordet.

Derpa havde fglgende geester ordet for at
hilse kongressen, idet de bl. a. udtalte:

Trafikminister Kai Lindberg: Jeg bringer en
hilsen fra statsminister H. C. Hansen og gvrige
socialdemokratiske medlemmer af regeringen.
Personligt er det en oplevelse for mig at over-
veere denne kongres, idet jeg teenker pa min tid
som sekreter i LO, hvor jeg ved en rekke mg-
der landet over havde lejlighed til at hilse pa
denne forenings medlemmer i forbindelse med
bestraebelserne pa at fa D. L. F. indmeldt i L. O.
Det var mig derfor en stor glede at erfare, at
D.L.F. blev indmeldt, idet det er vigtigt for
alle lgnarbejdere at forsta betydningen af at sta
sammen.

Dette forbund har specielt maerket rationali-
seringen ved statsbanernes overgang til diesel-
drift, og det ma medfgre store problemer for jer.
Imidlertid har I forstdet at tage del i udviklin-
gen sammen med en ordning af forholdene pé en
rimelig méde for medlemmerne. For tiden er der
visse problemer for lokomotivfyrbgderne, men
trafikministeriet og generaldirektoratet tilsiger
stgtte til, at disse skal blive klaret smertefrit
igennem.

Det er sagt, at D.S. B. er et dgende foreta-
gende, men det star ikke sddan for mig — tveert-
imod. Med den forbedrede levefod og udvidede
ferie er der en stadig stigende rejselyst og den
vil D. S. B. kunne f& sin andel af.

I det arbejde, der skal behandles her, er der
vel ikke nédet 100 % af det, I har gnsket, men
der skal ogsa veere noget at arbejde med og
streebe efter i fremtiden.

Jeg gnsker fremgang for jer og held og lykke
med kongressen.

Denne hilsen fulgtes af G. W. Widings, som
talte for de nordiske jernbaneorganisationer og
Rich. Freund. som talte for det sydlige udland.

Fra venstre: Trafikminister Kai Lindberg, maskinchef
Hedegaard Christensen, personalechef Buus-Pedersen.



Begge udtrykte gleede over at kunne deltage
i kongressen og understregede betydningen i det
internationale samarbejde. Fremhaevede de i de-
res lande sideordnede rationaliserings- og moder-
niseringsproblemer og understregede betydnin-
gen af at fa gennemfgrt en fornuftig koordine-
ring af det internationale trafikvaesen.

P. Madsen talte for de danske geester og sag-
de bl. a.: Det ligger jo sadan, at vi engang imel-
lem har krydset skarpe klinger, men sarene blev
ikke dybere, end de nu er laegt igen. Lgnnings-
loven matte give store problemer for alle organi-
sationer, men nar den skulle laves, s matte det
hele ogsa indpasses i hinanden.

Vi har mange problemer, som skal lgses, og
der er seerligt to, vi star overfor, tjenestetiden
og tjenestemandsanszettelsen som ingen i dag
kan sige noget om, hvordan de lgses. Efter nog-
les opfattelse er der ingen i C.O.’s I. Ignklasser,
som i fremtiden skal veere tjenestemaend. Det er
min opfattelse, at det vil blive til ubodelig skade
for staten, om dette tilhgrsforhold skal holde op.
Det vil gavne en rolig arbejdsrytme at bibeholde
tjenestemandsbegrebet, som det er.

Men vi har ogsad interne problemer ved
D.S. B. Jernbanen er i offentlighedens sggelys,
og nogle mener, at den bgr aflives. Jeg tror, at
vi som jernbanemeend mé lsegge ryggen sam-
men og stgtte statsbanerne overfor de mange an-
slag. Det er vores fremtid om at ggre.

Til slut udtalte sekreteer i L.O., Jens Ris-
gaard Knudsen: Denne organisation har virket
gennem 60 ar og lgst ikke s& f& problemer pa en
for medlemmerne tilfredsstillende made. Med
treekkraftomlegningen opstar problemer for jer,
men det er der ogsa pa arbejdsmarkedet. Det vil
veere uklogt at modseette sig udviklingen. Vi ma
derfor have det rette samarbejde - ingen kan
have en serstilling. Jeg héaber, at udviklingen
gar i retning af bedre samarbejde og har tanken

specielt henvendt pa de aktuelle funktioneerpro-
blemer.

Kongressens tillidsmeend.

Navneoprab af kongresreprasentanterne fo-
retoges ved sekretzeren. Inclusive hovedbesty-
relsen var der 91 stemmeberettigede pa kon-
gressen.

Forretningsordenen godkendtes og der fore-
toges valg af kongrestillidsmaend.

Til ordstyrer valgtes lokomotivigrer S. Sune-
son, hovedbestyrelsen, lokomotivigrer Aage Han-
sen, Gb., og lokomotivfyrbgder N. K. Jensen, Ar.

Til protokolsekreteerer valgtes lokomotivig-
rer C. V. Sggard Hansen, Ar., og lokomotivfyr-
bgder P. H. Andersen, Fa.

Til protokolrevisorer valgtes elektrofgrer N.
O. A. Dinesen, Av., og lokomotivfyrbgder S.
Christensen, Fh.

Til stemmetzellere valgtes lokomotivigrer K.
J. Christensen, Gb., og lokomotivfyrbgderne K.
H. J. Bergholtz, Ge., H. Christensen, Vg., og Finn
Christensen, Fh.

Formandens beretning.

I tilslutning til det materiale der hvert halve
ar tilstilles tillidsmeendene og til den beretning,
som pa formandsmgdet er forelagt, skal jeg pa
hovedbestyrelsens vegne give en kort oversigt
over hovedpunkterne i det arbejde, der har be-
skeeftiget hovedledelsen i kongresperioden.

Selvom vort underretningsmateriale efter-
hénden er ret omfattende og skulle veere fyl-
destggrende, er det pa sin plads, at jeg ved den-
ne lejlighed fremseetter nogle betragtninger.

Lgnsagen.
Pa to ekstraordineere kongresser i 1958 har
vi 1 feellesskab drgftet beteenkningen fra Lgn-
ningskommissionen af 1954, og vi har senere fra
hovedkontoret tilstillet afdelingerne oplysning

Fra venstre: Karl Hansen, Dansk Lokomotivmands-For-
bund, K. Zederkof, Danske Jernbaners Afholdsselskab.

Fra venstre: E. Rasmussen, Dansk Jernbane Forbund,
Hj. Jensen, Fceellesorg. D. S. B., E. Svendsen, Jernbane-
foreningen.
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om det endelig resultat af det punkt i betaenk-
ningen, som forhindrede lokomotivmendene i
at slutte op om centralorganisationens alminde-
lige godkendelse af forslag til ny tjenestemands-
lov.

P& baggrund heraf skulle en yderligere ud-
dybning af den nye lovs bestemmelser maske
vere ungdvendig, men lad mig alligevel frem-
heeve visse hovedpunkter.

En af de vaesentligste arsager til de vanske-
ligheder organisationerne mgdte under behand-
ling af kommissionsarbejde var, at man pa det
tidpunkt, hvor der blev krezevet forslag fra or-
ganisationerne til lgnmaessig placering, ikke
vidste — formentlig heller ikke inden for kom-
missionen — hvorledes den fremtidige lgnramme
skulle opbygges, eller hvilke tanker kommis-
sionen og de enkelte styrelsesgrene havde om
placeringen af tjenestemandsgrupperne.

Forslagene matte derfor opbygges pd grund-
lag af den gamle tjenestemandslov.

Der er senere fra administrativ side givet
udtryk for, at de lgnmeessige krav fra organi-
sationerne var ganske urimelige og reelt gik
ud pa en almindelig oprykning af samtlige ka-
tegorier. Ud fra den kendsgerning, at Dansk
Lokomotivmands Forening, lige siden de store
rationaliseringsbestraebelser blev iveerksat in-
den for Danske Statsbaner, meldte sig som med-
arbejder pa dette omrade, var vore forslag na-
turligt bygget op med henvisning hertil, og da
ingen kunne fremlsegge blot en skitse over,
hvor meget de nye lgnningsklasser ville inde-
holde af penge, og da man vanskeligt kunne
teenke sig, at administrationen ville tilsideseette
grundprincippet i rationaliseringen, hvorefter
ogsa tjenestemaendene métte f& andel i udbytte-
delingen, skulle vore forslag have den karakter,
som de fik.

Da vi senere — endog pa et meget sent tids-
punkt - af kommissionen blev przesenteret for
den nye lgnramme, og den ret omfattende om-
veeltning af tidligere praksis, der bl.a. nu skulle
gé over til et feerre antal lgnningsklasser, om-
leegning af alderstilleeggene, sammenlaegning af
visse lgnningsklasser og forrykning af den fag-
leerte gruppes tidligere indplacering, matte for-
handlingsgrundlaget, der fik sit udgangspunkt
i den gamle Ignningslov, ngdvendigvis frem-
kaldte store vanskeligheder.

Medens forslag til lovens 1. og 3. del kom
under feelles behandling inden for centralorga-
sationen, blev det palagt den enkelte organisa-
tion selv at fgre sine forhandlinger vedrgrende
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lgnningsbestemmelserne under lovens 2. del.

Hovedbestyrelsen optog derfor forhandling
med Danske Statsbaner og néede til enighed om
placeringen af lokomotivinstruktgrerne, et antal
lokomotivfgrere inden for motordriften, elektro-
fgrerne og lokomotivfyrbgderne, men kunne
ikke i fgrste omgang finde forstaelse for en bed-
re lgnmeessig placering af de lokomotivigrere,
som pa grund af alder eller af andre arsager
fremkommet pa grund af udviklingen inden for
treekkraften ikke kunne opnd avancement ud
over 12. lgnningsklasse, men som til gengeeld af
foreningen maétte anses for berettiget hertil, da
de har taget del i treekkraftudviklingen og for
en stor parts vedkommende bade veret beskeef-
tiget ved dampdriften og senere ved motordrif-
ten.

Fra statsbanernes side foreld et tilbud pé 15
pladser alene til lokomotivfgrere i dampdriften,
men efter adskillige forhandlinger blev dette tal
@ndret til 25, ligesom man stillede sig imgde-
kommende over for yderligere et antal pa 90,
der til gengeeld skulle afskrives i forbindelse
med de forventede leveringer af flere loko
litra MY.

Pa det tidspunkt blev den fgrste ekstraordi-
nazere kongres afholdt den 13. april 1958, men
medens styrelsen ville anbefale, var udsigterne
til en godkendelse i Lgnningskommissionen ikke
til stede.

Efter kongressens beslutning skulle hoved-
bestyrelsen opretholde forhandlingerne laengst
muligt, men skgnt der blev fgrt forhandlinger
tidligt og silde og til alle sider, neermede vi os
det tidspunkt, hvor kommissionsbetaenkningen
skulle ophgjes til lov i folketinget, uden at spore
nogen sympati og opnad det flertal i Lgnnings-
kommissionen, som var ngdvendig.

En ny ekstraordiner kongres blev derfor
indkaldt til 22. maj 1958, og da der i tidsrummet
mellem indkaldelsen til kongres og selve dagen
synes at veere en lysning i sagen, skiltes vi den
gang péany i gnsket om stadig at na frem til et
resultat ad forhandlingens vej.

Der var nu kun f& dage til lovforslagets fore-
leeggelse i folketinget. I den mellemliggende tid
havde centralorganisationen pé et repraesentant-
skabsmgde godkendt Lgnningskommissionens
indstilling, og vi var derfor henvist til at sgge
udvej, dels gennem folketingets lgnningsudvalg,
dels hvor vi mente sympatien var stgrst for lo-
komotivmendene.

Udsigterne til at fa et flertal for det ret be-
skedne forslag var imidlertid ikke seerlig lyse,



hvorfor jeg indvilgede i at udsztte sagen og
sgge den lgst pd den kommende normeringslov.
Statsbanernes generaldirektorat maéatte ligesom
organisationen beklage, at den enighed, som de
to parter var néet frem til, ikke kunne anerken-
des inden for de bevilgende myndigheder. Ma-
ske det derfor ikke var uden betzenkeligheder,
at styrelsens administration pany fremsatte et
tilsvarende forslag til normeringsloven 1959/60.

Ganske vist var klausulen pa de 90 pladsers
afvikling i tilslutning til loko litra MY nu ikke
mere til stede, idet organisationen ikke fandt
denne berettiget til forslaget, nar dette stod i
forbindelse med normeringsloven.

Styrelsen fremsatte forslag, men pa et givet
tidspunkt blev vi imidlertid klar over, at det
ville fa samme skaebne som aret fgr. Nye udveje
matte derfor findes frem, og omend man var
meget beteenkelig inden for statsbanerne, blev
en henstilling om et forslag til en honorarord-
ning imgdekommet. Denne ordning er gennem-
fgrt pa finansloven for indevzerende finansar,
og princippet heri er kongressens deltagere be-
kendt med.

Det blev en stgrre kamp ved forhandlings-
bordet, end vi havde forudset. Maske man ikke
overalt i medlemskredsen fuldt ud kan godtage
dette slutresultat. Jeg tror imidlertid, at efter-
handen, som tiden gir og selve ideen har bund-
feeldet sig hos den enkelte, vil han ogsad kunne
akceptere. Det er i hvert fald et resultat, der
giver alle vore zldre lokomotivigrere inden for
begge driftsformer en bedre gkonomisk vurde-
ring af deres arbejde og en betydelig stgrre ind-
teegt pr. maned.

Ses resultatet i ngje tilknytning til den lgn-
meessige fremgang i selve tjenestemandsloven,
er det for godt til at afvise. Jeg fandt derfor
heller ikke betznkelighed ved at anbefale det
overfor hovedbestyrelsen, der enstemmigt er
gaet ind for dette system.

Den pa et tidligere tidspunkt ret kraftige
strid om nivelleringen af lgnningerne blandt
tjenestemaendene og tilsvarende om tjeneste-
mandslgnningerne i forhold til lgnningerne i
privatindustrien matte ngdvendigvis give sig
udslag i et eller andet nyt system i en kom-
mende tjenestemandslov.

Reguleringstilleegsskalaen er et udtryk her-
for. Den indeholder nu en del flere satser, men
for at undgd misforstaelser skal jeg gentage,
hvad jeg tidligere har gjort opmeerksom pa3, at
der ikke er tale om en glidende skala, hvorefter

man automatisk rykker op pa et stgrre belgb,
efterhdnden som bruttolgnnen stiger. Portions-
stgrrelsen er den samme, som den der blev fast-
sat for den enkelte lgnningsklasse og lgntrin ved
lovens ikrafttraeden.

Den anden regulerende skala, som er et helt
nyt billede i tjenestemandsloven, har til formal
at tilpasse tjenestemandslgnningerne i forhold
til lgnningerne i privatindustrien, og vi skulle
med dette overenskomsttilleeg kunne forenkle
de eventuelle periodiske forhandlinger med fi-
nansministeriet, som siden 1948 er forekommet
en gang hvert andet ar. Der er maske grund til
at bemerke ngdvendigheden af at udelukke
overenskomstforhandlingen i foraret 1958. Pa
det tidspunkt var lgnningskommissionens ar-
bejde s& langt fremme, at denne drgftelse matte
indgd i forhandlingerne under lgnningsloven.

Af andre afsnit i den nye tjenestemandslov
er det ret mgrke punkt, der omfattes af pen-
sionsreglerne. Ud fra de politiske muligheder
som var til stede, og pa grund af den allerede
gennemfgrte folkepensionslov, var det af tjene-
stemandsorganisationerne forudset, at der her
ville opsta et angreb pa et bestdende tjeneste-
mandsgode.

Men selvom der blev rettet angreb mod pen-
sionsreglerne, lykkedes det organisationernes
forhandlere med en begranset politisk stgtte at
bevare si meget af de gamle regler og indfgre
nye bestemmelser, s slutresultatet blev akcep-
tabelt. Der er ganske vist en forringelse i enke-
pensionen for enker i en forholdsvis ung alder,
men der er samtidig en forbedring i bgrnetil-
skudene. Pa tilsvarende made er det vel et mi-
nus - alt efter hvem der skal vurdere det - at
aldersgraensen er haevet til 67 ar, men den ud-
ligning som overgangsbestemmelserne medfgrer
for de, der allerede havde opndet hgjeste pen-
sion og udvidelsen af de 70 procent til 75 pro-
cent ved forbliven i tjenesten til det 67. &r, samt
opnéelsen af folkepensionen ved samme alders-
trin har afbgdet en del pa dette omréade.

Lad mig i tilslutning hertil ggre en bemaerk-
ning til det nye bruttolgnsystem og fastsattel-
sen af pensionsbidragets stgrrelse til 4 procent
af den samlede indtaegt mod tidligere 5 procent
af den pensionsgivende lgn. Enhver matte for-
udse denne lovbestemmelse som en fglge af de
gennem tiderne ret voldsomme angreb pa tjene-
stemaendenes pensionsordning, og der er vel i
det nye en vis tilfredsstillelse for den enkelte
tjenestemand i forholdet over for de gvrige sam-
fundsborgere.
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Funktionsreglerne fik i den nye lov en mere
rimelig udformning. Fra organisationerne havde
det veeret gnskeligt med et system, hvorefter
funktionsydelserne var blevet betalt for den en-
kelte funktionsdag, men da kravet herom matte
medfgre et indgreb i bl.a. vores sygeregler, méat-
te valget falde pa funktionsgodtggrelse med den
fulde forskel mellem egen Ignklasse og den
hgjere lgnklasse efter 29 dages forlgb.

§ 21 og 22 har gennemgaet en ikke ringe for-
andring. Forhandlingsreglerne er nu udformet
pa en made, der giver den egentlige forhand-
lingsret til centralorganisationerne, medens den
tidligere 14 hos tjenestemandsorganisationerne
under de enkelte styrelsesgrene. P& grundlag
heraf har der efter lovens vedtagelse veeret fgrt
forhandlinger mellem de respektive centralor-
ganisationer om tilhgrsforholdet af de eksiste-
rende tjenestemandsorganisationer. Slutresulta-
tet heraf er blevet en opdeling, der stort set
svarer til den tidligere, idet man samtidig har
fulgt princippet, at en tjenestemand forbliver i
sin organisation henholdsvis centralorganisa-
tion, nar han avancerer i lige linie uden yder-
ligere uddannelse.

Vor stilling er sdledes ikke forrykket, og vi
opfylder den nuvezerende tjenestemandslovs be-
stemmelser og pligt til at veere tilsluttet en
centralorganisation.

Der var enkelte hovedspgrgsméal, som Ilgn-
ningskommissionen ikke fik afklaret ved lovens
gennemfgrelse. Tjenestetidsreglerne og emolu-
menterne blev siledes henvist til et seerligt ud-
valg, som for det fgrstes vedkommende skal af-
give betenkning inden 1. april 1961, fra hvilket
tidspunkt bl.a. tjenestetidsforkortelsen skal ha-
ve gyldighed. Emolumenterne blev faerdigbe-
handlet, sa de kunne fa gyldighed fra 1. decem-
ber 1958. Fra denne dato blev time- og dagpenge
reguleret i forhold til prisudviklingen, og der
blev samtidig gennemfgrt én sats for natpenge,
saledes at der ydes det samme til alle tjeneste-
mend, uanset lgnklasse. For lokomotivfyrbg-
derne har omlaegningen inden for emolumenter-
ne og de nye natpengesatser betydet en stgrre
pkonomisk fordel end for de gvrige af vore med-
lemmer.

Et andet udvalg fra lgnningskommissionen
som ligeledes har afgivet beteenkning er det, der
har behandlet de tidligere pensionisters forhold.

Pd modsatte side et udsnit af kongresdeltagerne.

Slutresultatet heraf er blevet, at alle pensioni-
ster bevarer det, de har, og at de med det fyldte
67. ar opnar folkepensionens mindstebelgb mod
en reducering i tjenestemandspensionen. Efter
et bestemt skalasystem indpasses disse to pen-
sionsordninger i hinanden. Den udvikling, som
har fundet sted siden loven af 1946, og som ved
de 2 arige forhandlinger med finansministeriet
medfgrte en procentvis stgrre pension for de
lavestlgnnede og tilsvarende noget mindre til de
hgjstlgnnede, reguleres gennem denne skala,
hvorfor en del pensionister bevarer samme pen-
sionsstgrrelse som hidtil, medens andre vil opna
en stigning.

Af de nedsatte udvalg er der yderligere to,
foruden tjenestetidsudvalget, som endnu ikke
har afsluttet sit arbejde.

Det ene besk=ftiger sig med spgrgsmalet om
bevarelsen af tjenestemandsstillingen eller ikke.
Hvilket resultat man her vil komme til, kan
ingen spore pa nuvaerende tidspunkt, men mon
ikke tjenestemandsstanden har sd god en posi-
tion i det danske samfund, at man bgr bevare
den. Pa en tid hvor funktionserbegrebet er sta-
dig stigende, tryghed i arbejdet et almindeligt
gnske, og forhandlingsvejen den ¢gnskelige og
stadig mest anvendte, synes det noget inkonse-
kvens med de mange angreb pa tjenestemands-
standen.

Det andet udvalg beskaeftiger sig med at fin-
de frem til et evt. nyt grundlag for beregning
af det lgnregulerende pristal. Ogsa om dette ud-
valgs endelige resultater ma vi afvente den
kommende tid.

Forskelligt.

Skal vi vurdere vore nuvaerende position og
det arbejde, som er udfgrt i forbindelse med
Ignningskommissionen og de foreliggende resul-
tater, kan det naturligvis ikke undgas, at der i
kglvandet af de mange nye beslutninger, som
er truffet, og i den voldsomme tekniske udvik-
ling, som har fundet sted, inden for lokomotiv-
mendenes arbejdsomrade, er opstaet adskillige
nye og maske ogsa uforudsete problemer.

Det star imidlertid ganske klart, at den be-
slutning en tidligere kongres traf med hensyn
til en anerkendelse af en udvidelse af gradue-
ringsprincippet blev truffet pa et heldigt tids-
punkt, og jeg for min part anser det for lykke-
ligt, at vi den gang blev enige om at traeede ud
af de gamle principper og i god tid sggte at til-
passe os tiden og udviklingen.

207



Det har kunnet bebrejde os, at vi fulgte een-
mandsbetjeningen op, og at udvidelsen heraf
fremkaldte for store problemer for lokomotiv-
fyrbgderne. Men ogsd her har tiden - og den
kommende tid vil yderligere — understreget, at
vi ogsd pa dette omrade handlede rigtigt. Selv
i de lande, hvor man i stgrre grad stod fast pa
tomandsbetjeningen, gdr man nu gradvis mere
og mere over til eenmandssystemet, og i mange
tilffeelde er disse beslutninger truffet pa et sa
sent tidspunkt, at den gkonomiske fordel, der i
forbindelse hermed, skulle tilfalde medlemmer-
ne, helt er bortfaldet eller meget vanskelig at
hente hjem.

P4 et punkt har vi ikke veeret enige med
Danske Statsbaner, men dikteret af forholdene
har vi mattet bgje os overfor gnsket om andre
kategorier pa de mindre traktortyper. Det giver
naturligvis en vaesentlig forrykning i hele sta-
tioneringsspgrgsmalet, og jeg vil gerne benytte
lejligheden til at ggre vore medlemmer op-
maerksom pa, at vi efterhdnden overgar til kun
at have lokomotivpersonale beskaftiget ved de
store og mellemstore maskindepoter. De mindre
hvor der ikke er stationeret lokomotivmester,
eller hvor rangerarbejdet er indskraenket til det
mindst mulige, vil efterhdnden overgd til sta-
tionstjenesten.

Dette er sagt af hensyn til de mennesker,
som ved forfremmelser bliver forflyttet, eller
som har til hensigt at sgge et mindre nuveeren-
de maskindepot. De ma pa grundlag af denne
udvikling ggre sig klart, at tilflytninger til de
smé depoter bliver de feerrest mulige og ophg-
rer i den nermeste fremtid, og de ma ligeledes
veere indstillet pa, at ogsd tilbageflytning til
andre maskindepoter mgder stgrre og stgrre
vanskeligheder. Gennemsnitsalderen af lokomo-
tivigrerne er nedadgadende. Hermed bliver af-
gangen mindre, og nar hertil kommer, at vi ef-
terhénden far flere og flere opslagspladser, som
ma beseettes ved ledighed af stillinger fra en la-
vere lgnningsklasse inden for samme kategori,
arbejder vi os ind pa forflyttelsesreglerne, og
det bliver vanskeligere efter disse at komme til-
bage til et tidligere hjemsted.

Udviklingen har naturligvis haft serlig bud
til to af vore grupper. Den fortsatte motorise-
ring bade inden for strekningstjenesten og in-
den for rangertjenesten forringer de hidtidige
beskeeftigelsesmuligheder for den eeldre del af
vore lokomotivigrere i dampdriften. Vi vil imid-
lertid sgge disse ubehageligheder afbgdet ved,
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f.ek. en omskoling der betinger anvendelsen af
denne gruppe lokomotivigrere pa de mellem-
store rangertraktorer.

Den anden kategori er lokomotivfyrbgderne,
som i visse perioder af aret ikke kan beskaefti-
ges fuldt ud ved almindelig lokomotivfyrbgder-
tjeneste. I samradd med generaldirektoratet har
vi imidlertid allerede nu sggt gennemfgrt en an-
den beskeaeftigelsesgren, og da der tillige er me-
get nyt og kompliceret i signalsystemerne og
sikkerhedsbestemmelserne, vil vi forelgbig kun-
ne anvende lokomotivfyrbgderne. Oprettelsen
af saerlige kursus til behandling af disse emner
bliver ngdvendig, og nar vi samtidig skal have
en stor part af vore medlemmer uddannet til
betjening af den nye traekkraft, hiber vi, at be-
skeeftigelsesproblemet ikke bliver stgrre, end
det kan overvindes.

Vi har, efter opfordring fra statsbanerne
fgrt forhandlinger om remisearbejderes anven-
delse ved lokomotivfyrbgdertjeneste. En ganske
ejendommelig tanke pa et tidspunkt, hvor loko-
motivfyrbgderstyrken til tider er stgrre, end der
et behov for. Vi haber, denne sag far lov til at
hvile endnu et stykke tid, og at der ikke fra
anden side presses pa for yderligere at overtage
vore stillinger. Det er teenkeligt, at der i kom-
mende tider kan blive et vist behov for en »ela-
stisk front« til bestridelse af lokomotivfyrbgder-
tienesten ved seerlige hgjtider og i ferietrafik-
ken, og til den tid stiller vi os gerne til radighed
for en forhandling, men indtil videre bgr sagen
stilles i bero.

Da vi i sin tid indfgrte opslagsstillinger ved
MY-driften og ved dampdriften, var der ingen
vacante pladser ved de enkelte maskindepoter.
Det var derfor en yderst vanskelig opgave at op-
fylde betingelserne for besaettelse af stillingerne
efter anciennitetsreglerne. For hver mand vi
flyttede fra det ene maskindepot til det andet,
forggede vi styrken det sidste sted. Efterhanden
som opslagspladsernes antal har veeret stigende
i et forhold, som ikke balancerer med afgangen
ved et maskindepot, har problemet hermed vee-
ret voksende. Det giver sig pdny udslag i opret-
telsen af de seerlige aflgserpladser for MY-drif-
ten, idet disse mé beszettes med stedligt perso-
nale, uden at der kan ydes garanti for, at det
netop bliver de mennesker, som kommer i be-
tragtning ved ledigblevne stillinger i en hgjere
lgnningsklasse.



Der vil derfor fortsat endnu et stykke tid
sté et ulgst problem, som jeg imidlertid gar ud
fra enhver har gje for og ikke opfatter som et
irritationsmoment fremkaldt af hovedbestyrel-
sen. Enhver begyndelse er som bekendt vanske-
lig, og den bliver det naturligvis ikke mindre
under de forhold, vi arbejder med, og nér der
samtidig er medlemmer, som ikke sgger opslags-
pladserne pa et tidspunkt, hvor de kunne kom-
me i betragtning, men afventer til et for dem
mere belejligt tidspunkt. Enhver mé& naturlig-
vis handle efter egen fri vilje, men det ma blive
hovedbestyrelsens opgave at gennemfgre den
retfeerdigste behandling af medlemmerne, og
denne opgave er ikke misundelsesvaerdig, sa
leenge disse problemer er tilstede.

De endelige forhandlinger om forberedelses-
og afslutningstjenester pa loko litra MY, er
bragt til afslutning, siden vi sidst var sammen.
Jeg skal veere den fgrste til at indrgmme, at
denne sag har veeret uforholdsmeessig laenge
under behandling, men det var vanskeligt at
komme i realitetsdrgftelser med generaldirekto-
ratet, thi ogsd her spillede det nye og ukendte
sin seerlige rolle, og pa et vist tidspunkt havde
jeg pa fornemmelsen, at de to distrikters ma-
skintjenester havde vanskeligt ved at blive eni-
ge og derfor ikke kunne fremszette en tilfreds-
stillende indstilling. Til gengald er det min op-
fattelse, at det opnaede resultat blev bedre, end
de fleste tillidsmeend havde ventet.

’

Deltagere i kongressens debat: J. O. Junker, Fa., N. P. Rggilds, Ab., O. E. Sgltoft, Nee., E. D. Hansen, Ro.

Vi har ligeledes beskaftiget os med mange
velfeerdssager, dels p& lokomotiver og motor-
vogne, dels i opholds- og overnatningsveerelser.

For det fgrstes vedkommende har vi fortsat en
stor opgave med at forbedre fgrerrum i litra MO
og i materiellet ved S-togstrafikken. Igennem
mere end 10 ar har vi sggt at komme frem til en
fornuftig lgsning, og selvom vi pa enkelte om-
rader har faet en nogenlunde tilfredsstillende
indretning af fgrerrum og levering af fgrer-
rumsstole, er forholdene pa de naevnte kgretgjer
langt fra tilfredsstillende. Vi mgder ganske vist
imgdekommenhed hos administrationen, men
det bliver herved, uden at der sker den gennem-
gribende &ndring, som er tvingende ngdvendig.
Jeg deler fuldt ud de beklagelser, vore med-
lemmer fremsaetter og forstar ikke, hvorfor man
i en moderne tid har sa store vanskeligheder
med at bygge et blot nogenlunde téleligt fgrer-
rum.

Velferdssager i vore lokaler er knap sa do-
minerende mere, efter at vi har fiet moderni-
seret ved de fleste maskindepoter. Men vi har
naturligvis stadig en del bygninger, som traen-
ger til en gennemgribende ombygning, og vi ar-
bejder intenst hermed og laegger megen veegt
pé, at blandt andet bygningen ved Esbjerg ma-
skindepot snarest bliver ombygget.

Vi har fundet frem til en egnet model for
tjenestetaske, og der er i indeveerende periode
leveret ca. 700 til lokomotivfgrere. Nu kan det

i
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imidlertid ikke nytte noget, at de af vore med-
lemmer, som allerede har taske, mener sig be-
rettiget til en ombytning med den nye model.
Allerede udleverede skal vere udslidte, fgr en
ny kan leveres. Det har ikke veeret muligt at fa
bevilget tasker til lokomotiviyrbgdere, men vi
har denne sag i erindring.

Sammen med de gvrige organisationer har
vi bl.a. behandlet tildeling af frikort og er naet
frem til det resultat, at det nu leveres ved tje-
nestemandens fyldte 35. ar, efter mindst 10 ars
tjeneste. En veaesentlig forbedring som enhver
Ickomotivmand vil forstd at vurdere.

Vi har ligeledes i forbindelse med den nye
lgnningslov medvirket ved en sndring af uni-
formsreglementet, der matte tilpasses efter de
nye lgnklasser, og vi er naet frem til et resultat,
der ogsd pa dette omrade har givet lokomotiv-
fyrbgderne en veesentlig fordel, idet uniforms-
kvaliteten for deres vedkommende er blevet for-
bedret. Da det efterhdnden er géet mere og
mere af mode at anvende almindelige veste, er
der sluttet overenskomst, hvorefter denne kun
leveres, nar der fremseettes gnske herom og i
stedet udleveres der 2 poplinskjorter inden for
den almindelige vestetermin.

Landsorganisationen.

Efter beslutning pa sidste kongres har spgrgs-
malet om foreningens tilslutning til landsorga-
nisationen veret til urafstemning blandt med-
lemmerne. Resultatet heraf blev en overvejende
stor tilslutning til forslaget, og fra 1. oktober
1956 blev vi efter indstilling fra repraesentant-
skabet optaget i organisationen.

Jeg benytter lejligheden her til at takke for
resultatet, som hermed sluttede den kaede, hvor-
efter vi har opbygget vor organisation. Tanken

Kongressens dirigenter. Fra venstre: S. Suneson, hb.,
Aage Hansen, Gb., N. K. Jensen, Ar.
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om en stgrre samling vokser mere og mere in-
denfor alle kategorier, men vi skal ikke lade os
forlede til at oprette nye organisationer, som
under dekket af en upolitisk opfattelse i virke-
ligheden gennem andre politiske partier sgger
at splitte den danske fagbeveegelse. Denne er sa
rodfeestet i vort lands samfund og har gennem
sine mange ars eksistens s& mange gode resul-
tater, at selv fremtiden kan bygges videre her-
pa.

Det er sa ofte sagt, at man ikke kan henvise
til tidligere tider for at tilfredsstille nuvaerende
og kommende ungdom, men erfaren mand er nu
en gang altid en veerdifuld stgtte, og den der
kender fortiden har nu en gang lettere ved at
vurdere nutiden og forme fremtiden. Lad os
holde det for gjet, nar vi diskuterer organisa-
tionsproblemer.

Lokomotivpersonalets Hjelpefond.

Ogsa i denne kongresperiode har vor hjelpe-
fond veeret til uvurderlig stgtte for vore med-
lemmer. I et ikke ringe antal tilfszelde har vi
ydet bisidderassistance, ligesom et stort belgb
er anvendt til bgder, sagfgrersaler, laegeregnin-
ger m.v. Vi har som sadvanlig udbetalt jule-
understgttelse til treengende medlemmer, enker
m.fl.

Det vil fremgd af regnskabet, hvorledes
hjelpefondens penge har veeret anvendt, og der
er god grund til at notere denne institution som
et virkelig gode. Efterhanden som den tekniske
udvikling skrider frem, stilles der stgrre og stgr-
re krav til lokomotivmandens indsats og arva-
genhed. Blot et lille fejltrin fra hans side kan
betyde en stgrre katastrofe, og mange sma tek-
niske fejl kan ikke undgéas i det daglige, og det
er derfor godt, at vi kan std samlet om de af
vore kolleger, for hvem uheldet overgar.

Kongressens protokolsekreterer: Fra venstre: P. H.
Andersen, Fa., C. V. Sggaard Hansen, Ar.



Ferie- og Rekreationshjemmet.

Ferie- og Rekreationshjemmet har haft 3 ret
gode saesoner.

Vi sgger naturligvis indenfor feriehjemsud-
valget og hovedbestyrelsen stadig at holde ferie-
hjemmet i den standard, vore medlemmer nu
en gang gnsker.

I den forlgbne periode er der ikke foretaget
vaesentlige @endringer eller ombygninger, men
vi har gennemfgrt de saedvanlige vedligeholdel-
sesarbejder.

Vi har kunnet gleede os over hvert ar, at en
god ven af feriehjemmet har lant os god mo-
derne billedkunst til gleede for geesterne. Fra i
ar af kan vi, efter det som har fundet sted i
formiddag, gleede os over en udsmykning med
vore egne billeder.

Ligesom vi i de sidste 4 &r har sggt at raekke
en hjelpende hand til mennesker for hvem
skaebnen har vearet saerlig hard, har vi til hen-
sigt ogsé i &r at gennemfgre dette hjelpearbejde
og invitere 50 svagfgre til et 8 dages ophold i
begyndelsen af september méned. Et arrange-
ment som appellerer til alle medlemmer, som
jeg her benytter lejligheden til at takke for vel-
villig modtagelse af vort forslag i tidligere ar.
Det er en opgave, som vi gerne vil fortsette
med, og som mange andre mennesker er os be-
hjelpelig med, og som jeg synes netop mé pa-
hvile os, der frit kan ferdes hele aret rundt i
den frie natur. Det bgr naevnes, at Jernbaneor-
ganisationernes Feallesudvalg har fulgt vort ek-
sempel. I fgrste omgang ved tilsvarende arran-
gement af Dansk Jernbane Forbund i feriebyen
ved Middelfart og i ar formentlig med noget
lignende gennem Jernbaneforeningen og Feelles-
organisationen DSB pa DSB’s feriehjem péa
Knudshoved. Pa denne méde kan jernbanemaen-
dene hvert ar gleede 150 svagfgre fra hele lan-

Der udbetales rejsediceter.

det, men endnu flere af de mange svagelige
burde nyde godt heraf, hvorfor andre organisa-
tioner og lign. burde tage opgaven op.

Afslutning.

Med disse bemaerkninger har jeg sggt at
treekke hovedpunkterne op for de principielle
i hovedbestyrelsens arbejde siden 1956. Det er
naturligvis langt fra udtgmmende for, hvad der
har beskaftiget ledelsen, men méa alene betrag-
tes som et supplement til de periodiske beret-
ninger og de to ekstraordineere kongresser.

Inden jeg slutter, vil jeg gerne understrege,
at vi som hidtil har bevaret et godt og udmeer-
ket samarbejde med den gamle kreds af vel-
kendte organisationer i ind- og udlandet. Vi har
stgttet hinanden ved gensidig hjeelp, og vi be-
varer troen pa, at selvom vi ofte kan brydes i
meninger og opfattelse, er det af stor betydning,
at vi star skulder mod skulder, nar resultaterne
skal hentes hjem, og jeg takker hver enkelt for
godt samarbejde og godt kammeratskab.

Til tillidsmeendene ude i afdelingerne, det
veere sig dem, som er her pa kongressen, som
dem der i arenes lgb er fratradt, bringer jeg
ligeledes en tak for samarbejdet og benytter
lejligheden til at beklage, at vi ikke har kunnet
afholde de sadvanlige fellesmgder i den for-
lgbne kongresperiode, men pa den tid hvor de
normalt skulle afholdes, var det ngdvendigt at
vere i Kgbenhavn af hensyn til lgnforhandlin-
gerne.

Ma jeg sluttelig rette en tak til hovedbesty-
relsens medlemmer for loyalt og godt samarbej-
de. Vi har ikke altid veeret enige og har maske
nok i disse 3 ar stiet noget skarpere over for
hinanden, men det matte naturligt forekomme
i en tid, hvor sa mange store og vanskelige pro-
blemer har veeret til behandling. Men jeg er

Stemmeudvalget i funktion. Fra venstre: K. H. J. Berg-
holtz, Ge., H. Christensen, Vg., Finn Christensen, Fh.,
foreningens sekretcer K. B. Knudsen.
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taknemlig for, at vi altid er naet frem til et
standpunkt, vi kunne enes om, og hertil har
hvert enkelt medlem ydet sit bidrag.

Med disse ord overlader jeg hermed hoved-
bestyrelsens beretning til kongressens videre
behandling og forhabentlig godkendelse.

I tilslutning til formandens beretning fore-
lagde hovedbestyrelsen en kongresudtalelse som
efter en mindre redaktionel sendring sammen
med beretning vedtoges med alle stemmer
mod én.

Kongresudtalelse.

Representanter forsamlet ved Dansk Loko-
motivmands Forenings kongres den 26., 27. og
28. maj 1959 i Kgbenhavn giver sin fulde tilslut-
ning til hovedbestyrelsens arbejde i den afslut-
tede kongresperiode. Man anerkender de resulta-
ter, som er ndet i forbindelse med udformningen
af lgnningsloven af 7. juni 1958. Omend man
havde forventet de administrative myndighe-
ders akcept af foreningens gnsker om en gunsti-
gere lgnklasseplacering af de celdre lokomotiv-
forere, forstdr man til fulde de vanskeligheder,
hovedbestyrelsen har mdttet keempe med for at
nd til den honorarordning, der som resultat af
dette drs finanslov sikrer de celdre lokomotiv-
jorere den med fuld ret bedre aflgnning.

Kongressen pdlegger hovedbestyrelsen at
fortsette bestreebelserne pd at sikre lokomotiv-
mendene lgnmeessige vilkdr, som svarer til ud-
dannelse, arbejde og ansvar. Der md leegges veegt
pd en hgjere lgnklasseplacering af andre loko-
motivfgrere med seerlige opgaver i motordriften,
og det md fortsat tilstreebes, at oprykning til
hgjere lgnklasse sker efter hidtidige praksis, d.
v.8., at man i videst mulig udstreekning tager
hensyn til bundancienniteten.

Kongressen tilsiger statsbanerne sin fortsatte
stgtte til arbejdet med at ggre driften mere lgn-
nende, idet man dog sterkt understreger betyd-
ningen i rationaliseringsideen; men man kan
ikke forvente, at personalet skal vise positivitet,
hvis dette alene md beere omkostningerne ved en
til bunds gdende rationalisering.

Det findes derfor bl.a. pdkreevet, at der ved
udarbejdelse af mnye tjenestetidsregler vises
lokomotivmeendenes specielle arbejdsforhold et
seerligt hensyn. Den stramning af tjeneste-
tiden, som i de senere dr er kommet til udtryk
i kgrselsfordelingerne, finder man det tvingende
ngdvendigt at imgdegd med tjenestetidsregler,
der giver et feerre antal nattimer i den enkelte
mdned og et tjenestefrit ophold mellem tjene-
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sterne, si der altid kan pdregnes et udhvi-
let personale ved wvaretagelsen af trafikkens
sikkerhedskrav. Det er kongressens opfattelse,
at der ved indfgrelsen af statsbanernes nye treek-
kraft er taget for vidtgdende hensyn til denne
pd bekostning af manden — maskinen sceettes for
mennesket. Dette md der pd det sterkeste ad-
vares imod, sifremt man vil fastholde statsba-
nernes hgje sikkerhedhsmargin.

Dampdriften trenges helt i baggrunden, og
trekkraftomlegningen stiller store krav til lo-
komotivpersonalet. Det medfgrer bl.a. en fuld-
steendig omstilling af uddannelsesgrundlaget. De
nye, stgrre og mere komplicerede maskinerier
krceever et hgjt kvalificeret personale. Derfor er
det ngdvendigt at have uddannelsesgrundlaget
klar, og det henstilles til hovedbestyrelsen, at det
overfor statsbanerne ggres geeldende, at man
snarest bgr gd i gang med uddannelse af hensyn
til treekkraftomlegningen og i denne forbindelse
fastleeggelse af en uddannelsesplan for den frem-
tidige lokomotivmand.

Kongressen giver hovedbestyrelsen sin fulde
tilslutning til gennemfgrelse af de her opstillede
retningslinier, idet man klart vedgdr sit ansvar
til som fagorganisation at medvirke til det stcer-
kest mulige samarbejde med fagbevegelsen i
forventning om gensidighed og ubrydelig solida-
ritet. Man vedgdr ligeledes sine forpligtelser
samfundet og sgger ved aktiv medbestemmelse
at fremme lgn- og arbejdsvilkdr samt social og
kulturel fremgang gennem Landsorganisationen
i Danmark, som pd fyldestggrende mdde vareta-
ger de danske lgnmodtageres interesser.

Hovedkassens regnskaber, beretningen om
D.L.T. og dettes regnskab godkendtes enstem-
migt.

Om forslagene.

Herefter behandledes de indkomne forslag.

Man skal i denne forbindelse henvise til kon-
gresreferatet som tilstilles det enkelte medlem,
nar det foreligger feerdigt efter protokolrevisio-
nens gennemgang af det.

Nogle af forslagenes behandling og beslutning
skal dog anfgres her.

Alle forhold vedrgrende tjenestetids- og ferie-
forhold henvistes til hovedbestyrelsens tjeneste-
tidsudvalg, som skal tage dem under overvejelse
sammen med tidligere kongresforslag ved ud-
arbejdelse af foreningens samlede forslag til det
i forbindelse med lgnningsloven af 1958 nedsatte
tjenestetidsudvalg.



Det af hovedbestyrelsen stillede forslag til Som medlemmer af hovedbestyrelsen fore-
lovaendringer blev vedtaget, hvilket i hovedsagen sloges for 2. distrikts vedkommende:
betyder, at kontingentet til foreningen fra 1. ok-
tober 1959 fastsaettes til 16,00 kr. mdl. de fgrste 5
ar, man er medlem af foreningen, derefter 14,00
kr. mdl. Kontingentet for ekstraordinsere med-
lemmer fastsattes til 1 kr. mdl. N. P. Rggilds, Ab,

Dernaest sendres lovenes § 9 saledes, at der E. G. Appel, Ar,
oprettes enhedsafdelinger, hvor der er mindst 15 Lokomotivfyrbgderne:

Lokomotivfgrerne:

S. A. Rasmussen, Fa,
E. Tandrup, Str,

ordinzere medlemmer ved et maskindepot. Fra 1. A. Hgjsgird, Ng
april 1960 skal alle ved et depot stationerede lo- M. K. Ni elsén 1:; N
k.omotivmaand std som medlem af samme afde- Finn Christensen, Fh,
ling. N. K. Jensen, Ar.

I konsekvens heraf andredes zoneordningen
for valg af hovedbestyrelsesmedlemmer til en di- Ved stemmeafgivningen fik:

striktsordning. I 1. distrikt veelges 4 hovedbesty- S. A. Rasmussen . 52 stemmer
relsesmedlemmer, heraf 1 lokomotivfyrbgder. 1 E. Tandrup .... 51 »
2. distrikt veelges 5 hovedbestyrelsesmedlemmer, N. P. Rggilds .... 45 »
heraf 2 lokomotivfyrbgdere. E. G. Appel .... 8 »
I en afdelingsbestyrelse skal lokomotivfyrbg- A. Hgjsgaard .... 37 »
derne repraesenteres ved mindst 2 mand, nar be- M. K. Nielsen.... 27 »
styrelsen bestar af 5 medlemmer, og af 1 mand Finn Christensen. 25 »
nér bestyrelsen bestir af mindre end 5 mand. N. K. Jensen .... 15 »
Fglgende derpd valgt:
Valg. S AR
E. Greve Petersen genvalgtes med akklama- E' T.;m diimussen,
tion til foreningens formand. i i
N. P. Rggilds,
Som medlemmer af hovedbestyrelsen fore- A. Hejsgard
sloges for 1. distrikts vedkommende: ' >
M. K. Nielsen.

Lokomotivfgrerne:

S. Suneson, Gb,

G. A. Rasmussen, Gb,
N. V. @. Jensen, Hgl,
0. E. Sgltoft, Nee,

B. V. Olsen, Hgl.

Til hovedkasserer valgtes lokomotivigrer G.
A. Rasmussen Gb.

Lokomotivfyrbgderne:

K. Ravn, Gb,
K. H. J. Bergholtz, Ge.

Ved stemmeafgivningen fik:
S. Suneson ...... 38 stemmer
G. A. Rasmussen 36 »
N. V. @. Jensen .. 17 »

O. E. Sgltoft .... 14 »
B. V.Olsen ...... 12 »
K. Ravn . ..... 21 »

K. H. J. Bergholtz 18 »

Fglgende derpd valgt:
S. Suneson,
G. A. Rasmussen,

N. V. @. Jensen, i A
K. Ravn. Den nyvalgte hovedkasserer G. A. Rasmussen.
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Som stedfortreeder til hovedbestyrelsen fore-
sloges i 1. distrikt:

Lokomotivfgrerne:

O. E. Sgltoft, Nee,

P. J. J. Busk, Gb.
Elektrofgrer:

N. O. A. Dinesen, Av.
Lokomotivfyrbgderne:

J. B. Larsen, Gb.

K. H. J. Bergholtz, Ge.

Ved stemmeafgivningen fik:
N. O. A. Dinesen 31 stemmer
O. E. Sgltoft .... 26 »
P.J.J. Busk .... 18 »

3 stemmesedler var ugyldige.

Mellem de to lokomotiviyrbgdere blev truk-
ket lod, saledes at J. B. Larsen blev 1. stedfortrae-
der og K. H. J. Bergholtz 2. stedfortraeder.

I 2. distrikt foresloges:

Lokomotivfgrerne:
C. M. Clausen, Es,
P. A. L. Jgrgensen, Od,

Lokomotivfyrbgderne:
P. H. Andersen, Fa,
Finn Christensen, Fh,
N. K. Jensen, Ar.

Ved stemmeafgivningen fik:
P. H. Andersen .. 46 stemmer
Finn Christensen. 37 »
N. K. Jensen .... 15 »

3 stemmesedler var ugyldige.

Ved lodtraekning blev C. M. Clausen 1. sted-
fortraeder og P. A. L. Jgrgensen 2. stedfortrader.

Til revisorer foresloges:
Lokomotivinstruktgr:

P. M. Frandsen, Fa.
Lokomotivfgrerne:

E. E. Sgrensen, Hgl,

K. E. Friis, Ar.
Ved stemmeafgivningen fik:

P. M. Frandsen .. 87 stemmer

E. E. Sgrensen .. 77 »

K. E. Friis ...... 16 »

Til revisorstedfortreedere valgtes lokomotiv-
fgrerne A. H. Momme, Rd., med 73 stemmer og
C. M. Clausen, Es., med 53 stemmer.

Til landsoplysningsudvalget genvalgtes uden
afstemning lokomotivigrerne:

J. V. Christiansen, Ar,
P. J. J. Busk, Gb,
P. E. Poulsen, Ar.

Derpé foregik kongresafslutningen.
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En hilsen

Fra formanden for Svagfgrekomi-
teen, borgmester Julius Hansen, Kg-
benhavn, indlgb nedenstidende hilsen
til kongressen.

Jeg tillader mig at benytte den lejlighed,

hvor repreesentanter for lokomotivmaen-
dene fra hele landet er samlet til kongres,
at give udtryk for den stgrste taknemlig-
hed for det arbejde, som organisationen har
pataget sig allerede igennem nogle ar, og
som jeg erfarer, at organisationen er beredt
til at fortseette med, nemlig ved at komme
de svagfgre ikke mindst fra Kgbenhavns
kommune, men ogsa fra andre kommuner i
landet i mgde ved at abne sit feriehjems
porte for disse mennesker, som tidligere
har veret glemte. Lokomotivmandsforen-
ningen har ikke blot lukket portene til sit
eget hjem op for de svagfgre, men ogsa ta-
get initiativet til, at andre organisationer
har gjort det samme. Jeg tror, at jeg fra
alle de svagfgre, som har haft gavn og glee-
de af dette ferieophold, kan sige lokomotiv-
mendene den hjerteligste tak.

Til lykke med organisationens 60 irs ju-

bilseum.

Venlig hilsen

Julius Hansen.




Der indlob
mange hilsener til

jubileeumsbarnet

*

Foreningens 60 ars jubileeum manifesterede sig
som bekendt med den ordinzere kongres, og i den
anledning blev overrakt en lang rsekke gaver og
blomsterhilsener, som vi her benytter lejligheden til
at sige gratulanterne en forelgbig tak for, idet vi
tager deres hilsener som udtryk for det gode sam-
arbejde og den forstaelse, der findes, dels organisa-
tionerne imellem og dels i forholdet til en raekke
institutioner og enkeltpersoner savel indenfor som
udenfor fagbeveegelsen.

Af gavernes rekke kan navnes, at lokomotiv-
fgrer E. G. Appel, Ar, pd afdelingernes vegne over-
rakte foreningens formand en bankbog med et pa-
lydende belgb indsamlet blandt medlemmerne til
et efter hovedbestyrelsens skgn passende formal,
som medlemmernes gave i anledning af 60 ars jubi-
leet. Fra Landsorganisationen i Danmark over-
rakte sekreter Jens Risgdrd Knudsen et maleri.
Gaverne stod igvrigt i maleriernes tegn, idet ogsa

s

Maleriet fra Frederiksberg Bogtrykkeri overrecekkes af
bogtrykkerne Vilh. og Jgrgen Nielsen.

O. Anfinsen, Norge, overreekker gaven fra Norsk
Lokomotivmandsforbund.

P& afdelingernes vegne overrekker E. G. Appel, Ar,
bankbogen med det indsamlede belgb til en jubilceums-
gave.

forretningsfgrer P. Madsen péd vegne af Dansk Jern-
bane Forbund, Jernbaneforeningen, Fellesorgani-
sationen D. S. B., Jernbaneorganisationernes koope-
rative foreninger, Vejlekassen, Uheldsforsikrings-
foreningen, Forsikringsagenturforeningen og C. O.
I overrakte et maleri. Samme gjorde de herrer bog-
trykkere Vilh. og Jgrgen Nielsen fra Frederiksberg
Bogtrykkeri, som i en meget lang arraekke har trykt
D.L.T. og tryksager igvrigt til foreningen. Dansk
Smede- og Maskinarbejder Forbund gav os i kon-
geligt porceleen »Smeden ved sin ambolt«. Stats-
funktionzrernes Léaneforening til feriehjemmet 50
par kopper. Vore nordiske broderorganisationer
vaser, dels i disse landes specielle glasfabrikation
og dels i kongeligt porceleen.

En lang raekke blomsterhilsener indlgb, bl. a. fra
statsbanerne, vor »lillebror« Dansk Lokomotiv-
mands-Forbund, Danske Jernbaners Afholdsselskab
og mange flere.

P. Madsen, gratulerer med et maleri fra jernbaneorga-
nisationerne m. fl.
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Med en
kollega gennem St. Gotthard

Besag hos en schweizisk lokomotivigrer

X

I 12 &r har den 42-aarige fgrer
af det sveere St. Gotthardlokomo-
tiv, Paul Heinzer, boet i den lille
fleekke Erstfeld ved foden af det
meegtige Gotthardmassiv. P& to
sider, tdrner de keempemaszssige klip-

vel kun sjeldent pa, at schweizere
og italienere for 75 &r siden borede
et meegtigt hul gennem St. Gott-
hard under den 2000 m hgje pas-
overgang og pa denne made skabte
den fgrste jernbaneforbindelse mel-

pevaegge sig op over denne lille-
putby og giver kun ngdigt adgang

for solens striler.
store jernbanedepoter er
landsbys midtpunkt.

I 12 &r har Paul Heinzer boet
her med sin familie, fordi han med
liv og sjeel er lokomotivigrer, og
som regel overtager han her sit
stolte lokomotiv for med sikker
hand at fgre det over dristigt an-
lagte broer og gennem skarpe kur-
ver ad stejle stigninger imod syd -
til den italienske greense.

Nar man tenker pa& Schweiz,
teenker man ogsd pa bjergene. Pa
de maegtige bjergkeemper med evig
sne pa toppen. Men man tanker

Banegarden og
denne
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lem Nord- og Sydschweiz — og sam-
tidig knyttede et fastere baand mel-
lem de ordknappe og alvorlige men-
nesker pa& nordsiden og de livlige,
farveglade beboere paa alpemassi-
vets sydside.

Heller ikke Paul Heinzer teenker
pa dette, ndr han dag efter dag -
eller sommetider nat efter nat -
stdr i sin maskine og fgrer menne-
sker fra hele verden gennem bjerg-
kempen. Hans job er blevet hans
verden — og sammen med sine 350
kammerater er han en moderne
skinnernes ridder, ndr han i sol,
bleest og storm kgrer sin maskine
gennem den mgrke tunnel imod en
anden verden bag bjerget.

Paul Heinzer pd vej til jobbet i de
naturskgnne omgivelser.

Fgr dagens arbejde begynder, kon-

trollerer han signalberetningen fra
dagen i forvejen.

Her aflgser Heinzer sin kollega. De
kar hver 9 timers tjeneste.



— og sd kgrer toget videre med
Heinzer pa fgrerpladsen.

Det er ikke nemt at f4 sine bgrne-
drgmme til at ga i opfyldelse. Hvor-
mange drenge har ikke villet vere
lokomotivfgrer — og hvormange er
virkeligt blevet det?

Paul Heinzer kan i den retning
veere tilfreds med sig selv. For ham
er det lykkedes — med sejg vilje-
kraft har han gennemfgrt sine
drgmme. Fgrst gjorde han tjeneste
i veerkstederne og indsugede ind-
trykkene med fuld kraft. Sa fulgte
ar med skole og kursus — uddannelse
i teori og praksis. Saa igen vanske-
lige eksaminer og videre paa ud-
dannelsens ujavne vej. Et aar med
special vaerkstedspraksis (300 dage)

Hele dret ruller praktisk indrette-
de automobiltog gennem St. Gott-
hard og skdner bilerne og chauffg-
rer for den anstrengende kgrsel
over bjergpasset.

— og saa uddannelse, eksaminer, ud-
dannelse, Efter fem
anstrengende aar og fem svaere ek-

eksaminer. -

saminer ndede Paul Heinzer sit mal.
Han var blevet ansvarlig, strengt
uddannet, lokomotivigrer i de
Schweiziske Statsbaner (SBB).

Sommer og vinter tordner togene
gennem St. Gotthard - fra syd til
nord og fra nord til syd — mere end
200 tog i dggnet. Tungtlastede gods-
tog kgrer ustandseligt op og ned ad
bjerget — moderne eksprestog med
alle bekvemmeligheder for passage-
rerne og automobiltog fgrer turister-
ne nemt og ubesveeret gennem al-
perne imod deres rejsemaal.

Paul Heinzer foretrzekker de tun-
ge godstog pad denne straekning.
Trods hans udpraegede tekniske job
er han alligevel lidt af en roman-
tiker. sDer har man alligevel bedre
tid til at nyde naturen og sld en
sludder af med personalet pd sta-
tionerne — og méaske ogsa bedre mu-
lighed for at vise, hvad man du’r til.
Det er ikke den rene spgg at flintre
med et eksprestog gennem Dbjer-
gene«, siger kollegaen, der har helt
andre arbejdsforhold, end vi ken-
der herhjemme, men for hvem ar-
bejdsglaeden og ansvarsbevidstheden
er den samme.

Jorgen Petersen (W. P. Wiss)
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Tillidsmands- og medlemskursus 1959
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Det meddeles herved, at indtegningsfristen for
deltagelse i savel tillidsmands- som medlemskursus
er forlaenget til 1. juli d. &. Neermere omtale af disse
kursus fandtes i D.L. T. nr. 9, 5. maj.

P.u.v.
J. V. Christiansen
Ormslevvej 691, Viby J.

Opmerksomhed frabedes

Opmearksomhed ved mit jubileeum den 1/7-59 fra-
bedes venligst.
A. P. K. Knudsen,
lokomotivfgrer, Nyborg

Al opmarksomhed ved mit jubileeum den 1/7-59
frabedes venligst.
W. Poulsen,
lokomotivfgrer, Nyborg

Al opmarksomhed ved mit jubilseum den 1/7-59
frabedes venligst.
S. A. Jacobsen,
lokomotivfgrer, Arhus

Al opmarksomhed i anledning af mit jubileeum den
1/7-59 frabedes.
I. M. Jensen,
lokomotivfgrer, Arhus.

Enhver form for opmarksomhed i anledning af mit
jubileeum frabedes venligst. Udrejst.
G. O. Larsen,
lokomotivfgrer, Fredericia.

»

Forfremmelse til elektrofgrer (10. lkl.) efter ansggning
pr. 1/5-59.
Lokomotivfyrbgder:
L. S. Andersen, Struer, i Enghave.

Forflyttelser efter ansggning pr. 1/6-59.
Lokomotivfyrbgderne:
S. E. Kristiansen, Kgbenhavn Gb., til Randers.
I. D. Fjellerad, Kgbenhavn Gb., til Alborg.
H. Madsen, Nyborg, til Alborg.
K. Z. Andersen, Esbjerg, til Alborg.
W. L. Jensen, Frederikshavn, til Alborg.
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Afsked.

Lokomotivfgrer (15. 1kl.):
A. T. Jensen, Arhus, er afskediget efter ansggning pa
grund af alder med pension 31/7-59.

Elektrofgrer (12. 1kl.):
P. E. Vettendorf, Enghave, er afskediget efter ansgg-
ning pa grund af alder med pension 31/7-59.

Dgdsfald.
Pensioneret lokomotivfgrer J. Rylev, Arhus, er af-
géet ved dgden.
Pensioneret lokomotivfgrer H. M. A. Schultz, Ka-
lundborg, er afgiet ved dgden.

NYE ADRESSER

Lokomotivfyrbgderafdeling:

Roskilde: Formandens navn og adresse rettes til J. F.
Langebeck, Nymarksvej 7.

MEDLEMSLISTEN

Overgdet som ekstraordincert medlem pr. 1/6-59.

Pensioneret lokomotivfgrer J. Christensen, Sprotof-
ten 5 1, Nyborg, pensioneret lokomotivfgrer N. M. Mor-
tensen, Langenas Alle 7, Arhus, pensioneret lokomotiv-
fgrer E. M. J. Gravesen, Jyllands Alle 3, Arhus, pensio-
neret lokomotivfigrer J. Knudsen, Falkevej 22, Frederi-
cia, pensioneret lokomotivfgrer V. B. H. Lund, V. Ring-
gade 100, Arhus, pensioneret lokomotivfgrer R. J.
Malmgard, Tarnborgvej 75, Korsgr, pensioneret loko-
motivfgrer N. Rasmussen, Vestergardsgade 30 2 tv.,
Arhus, pensioneret lokomotivfgrer K. Povlsen, Dron-
ningensgade 112, Fredericia, pensioneret lokomotivfgrer
L. H. Dybdahl, Stadions Alle 4 2, Arhus, pensioneret
lokomotivfgrer V. M. Klejs, Jyllingevej 45 st. th., Van-
lgse, pensioneret lokomotivfgrer J. A. J. Juultoft, Max
Miillersgade 2 b 1, Arhus.

Statsbanepersonalets sygekasse

Jernbanelage N. P. Nielsen (2c. lsegedistrikt) Ve-
sterbrogade 69, (fra 1/7 d. &. Vesterbrogade 84) er bort-
rejst fra 1/7 — 31/ 59 incl.

Hans praksis varetages i naevnte tidsrum af lsegerne

K. Effersge, Vesterbrogade 82, konsultation kl. 12%—
13%, fredag kun kl. 17-19, lgrdag kun 9-10.

M. Nathan, Vesterbrogade 82, konsultation kl. 14-15,
onsdag kun 16-18, lgrdag kun 9-10.

F. B. Fabricius, Vesterbrogade 90, konsultation kl.
121%-14, torsdag kun Kkl. 17-10, lgrdag kun 9-10.

J. @llgaard, Valdemarsgade 18, konsultation kl. 13-
14%, torsdage kun Kkl. 17-19, lgrdag kun 9-10.

Telefonisk henvendelse i ovennavnte tidsrum til Ve
8375 (laege F. B. Fabricius).

Husk

at sidste frist for indlevering af stof til bladet er 15 dage
fgr den dato, det blad udkommer, hvori stoffet gnskes
optaget. For bladet, der udkommer den 5. i maneden,
ma vi siledes have manuskripterne senest den 20. i
maneden fgr, og til bladet, der udkommer den 20., ma
det veaere redaktionen i haeende senest den 5. i maneden.



PENSION - WEEK-END og
INDIVIDUELT OPHOLD
Kro-Anretning Kr. 10

Firma-fester og Skovture

indtil 300 kuverter

TIf. Fredensborg 746

Holger Hansen

Midtjydsk Cylinder Service 1/S

Magelos 2 - Viborg
Telefon 2244 & 2284
Cylinder — Service
Specialfabrik for motorreparationer
Motorreservedele en gros

Ombytningsmotorer

HOVEDBANEGAARDENS
RESTAURANT

KOBENHAVN

Central 1232 F. L. Viltoft

J.C.JENSEN

Statsautoriseret elektroinstallator

Lundby - Telefon 6

x

Alle elektriske installationer
udferes

x
Radio — fjernsyn
Alle meerker
*

Tilbud gives uden
forbindende

Bedste service

ALS
CHINCHILLA-FARM

tilbyder prima unge pelsdyr
(egen avl)

K

K. G. Norgaard

slagtemester

Telefon Als, Ostjyll., 37
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A /s Struer Kulimport
Telf. 777

ALBANI PILSNER -

NY

KALUNDBORG

C.Knackstedt tv.Nyborg 550

Spec.: Kranse, Buketter, Plan-
ter og Potte-Kultur. Direkte salg
fra Drivhus. Ingen Butiksleje -
derfor billigste Priser.

N. URBAN SORENSEN

SLAGTER
Altid 1.KI. Varer
NYBORG - TLE. 111, 2 LIN.

N. JENSENS SONNER

Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundborg 280

NORREGADES KIOSK

Nsregade 9 (Alfred Johansen) TIf.261

Alti
Dag- og Ugeblade, Tobak og Spiritus

S. P ry d S Slagtermester

Knudshovedvej 51

Telf. 1430 1 KI.sKod og Flzsk

Drewsen & Nellemann
NYBORG . TELF.25 og 189

Isenkram-, Stgbegods-, Glas-,
Porcelan- og Udstyrsforretning

Forlang!

VARE-MESSEN
BUUR | \NUDSEN

Sengeudstyr, Gardiner, Hvidevarer
Kalundborg - TUf. 426

harden rene

Blomsterforretningen FLORA

Chr. Jensen - Skibbrogade 53
Kalundborg - Telf. 285
. Kranse . Dekorati . Kurve
Lev. til Feriehjemmet

friske
pilsnersmag..!

Spis mere OST,

ring saa kommer Fallesen

Tlf. Kalundborg 1029

Grlsberg

. Carlsminde
wlndsor Nerregade 20
Telt. 1811 ol og vand
Herre- og Drengeekvipering
AARHUS
S. Bendtsen & (o.s Eftf. Telefon
S'( d f . Aarhus 23720
Skreederi raederlorretning Ceversnor
g%nfektion Ryesgade 27, Aarhus tit DSB

Uniformer af enhver art leveres

Beiers TAPET & FARVER

SKIBBROGADE 3, KALUNDBORG
Tif. 254

Leverander til Feriehjemmet

4/ RONDO RADIO Byens starste udvalg

Stengade 24 og 28
Tit. Helsinger 2120 04

i FJERNSYN

STRUER

Centralvarkstedernes
Marketenderi

Da Marketenderierne i Cen-
tralvaerkstedet og Remiserne
drives af Faellesorganisation
D.S.B. og Dansk Lokomotiv-
mandsforening, anbefaler vi
Benyttelsen af disse.
Driftsudvalget.

P. WEILING
Struer . TIf. 93
anbefaler alt

i moderne
Blomsterbindert

Aut, instaltater
Henry Bertelsen

TIf. 691-191 . Giro 48003
Dstergade 5 . Struer

MOKKA Compagniet

Frederiksgade 7

SKIVE

Telf. 1067

Regnfrakker

AKTIESELSKABET

DANSK SVOVLSYRE- OG SUPERPHOSPHAT-FABRIK
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